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COMMENTAAR Fietsersbond Deventer 
op Concept-Programma Fiets Deventer 2021 - 2025

Fietsersbond Deventer heeft het Concept-Programma Fiets Deventer 2021-2025 bestudeerd en komt tot de volgende kanttekeningen / opmerkingen / toevoegingen
Algemeen

Het heeft even geduurd maar nu is er dan een kaderstellend Fietsdocument gereed gekomen om te komen tot beleid op het terrein van Duurzame Mobiliteit. Deventer heeft nadrukkelijk de ambitie uitgesproken om in 2030 CO2 neutraal te zijn. Mobiliteit neemt ca. 20% van de CO2-uitstoot voor haar rekening. Het streven is om met dit programma in Deventer te komen tot CO2 reductie. Een zeer nobel streven. Wat betreft m² zonnepanelen en windmolens is Deventer al flink op weg.

De Fietsersbond stelt echter nadrukkelijk de vraag of dit programma voldoende bijdraagt om dit doel te realiseren. Wij worden steeds misleid door het wollige taalgebruik dat ons inziens weinig concreets oplevert. Wat moeten wij met  termen als “accommodatie diversiteit aan fietsen” , “slimme fietsgemeente” , “potentie van ketenmobiliteit” ?  In de Omgevingsvisie staat een mobiliteitsvisie die al heel abstract en summier is dus van een tactische operationele vertaling van de strategische visie hadden wij meer verwacht. Deventer heeft het wel over SCHAALSPRONG, in onze ogen moet dit echt de eerste prioriteit krijgen de komende 10 jaar, maar laat dat ons inziens nog veel te weinig terugkomen in de geplande projecten de komende 5 jaren. Wat wij vooral terug zien komen is de opsomming van het MIND-MJOP 2021-2024, dus dat is niets nieuws, het is veelal opknappen van bestaande infrastructuur. De Rode Loper gaat uit voor de fiets maar we zien nog te weinig echte strategische keuzes hierin. 

We blijven in Deventer teveel hangen op een suboptimaal niveau daar waar optimaal niveau nu vereist is om van Deventer een echte fietsstad te maken.
Het belang van Volksgezondheid wordt nog onderbelicht. Als de Corona-crisis iets duidelijk maakt dan is dat het belang van een goede lichamelijke/geestelijke conditie welke met meer fietsen natuurlijk bevorderd wordt. Er wordt nu al duidelijk veel meer gefietst, dat is al begonnen vòòr de uitbraak van de Corona-crisis, fietverkopen beleven een ware hausse, maar fietsinfrastructuur stijgt nog niet evenredig mee helaas.

De doelen zijn bovendien boterzacht en moeilijk te meten. Bijv. verkeersongevallencijfers (m.u.v. de doden) zijn niet te gebruiken omdat er nauwelijks nog registratie plaatsvindt.  
Fietsknelpunten : welke zijn dat eigenlijk in Deventer ? en wat wordt bedoeld met Fietsklimaat? Waarom zoveel woorden besteden aan “Deel-fietsen” : we hebben al een goede OV-fietsvoorziening op diverse plekken. Monitoren is uitermate belangrijk maar de vraag doemt op : zijn er nu al voldoende recente 0-metingen ? Het gaat ons inziens vooral om de Fietsbewegingen als onderdeel van totale mobiliteit, niet alleen in relatieve zin (van 34% naar 44%) maar ook absoluut (fietskilometers), want er komen niet steeds meer fietsen bij dus ook steeds meer fietskilometers.  Doelstellingen moeten echt goed SMART (bekend jargon nemen we aan) zijn, vooral goed meetbaar. En nogmaals : begin eerst met een 0-meting. 

Toch blijven we positief: Er is Visie , Ambitie , Doelen en concrete projecten! 
Deventer heeft de primeur door nu eens de echt grote “het verschil makende” projecten te benoemen zoals een nieuwe spoorbrugverbinding, reconstructie van de Welle (IJsseltraject) , diverse fietsstraten en F-1-schakel over de IJssel, inclusief bedragen, waar weliswaar nog geen financiële dekking voor is, maar ze zijn nu eindelijk eens benoemd!! Ook fietsparkeren in de binnenstad krijgt meer body: uitbreiding en vernieuwing. Fietssnelwegen staan ruimschoots op de agenda. 
Fietsstimulering begint met een robuust Fietsnetwerk en de SCHAALSPRONG die we hierin moeten maken. Gewenst is dus meer comfort en veiligheid door
· Meer ruimte voor fietsers want het staat vast de komende 10 jaar: er komen veel meer fietsers + er komen meer soorten fietsen : snel – langzaam /  breed – smal
· Meer conflict-vrij doorfietsen , bruggen, tunnels, minder wachttijd bij VRI’s, doorsteekjes
· Meer stallingsplekken : bewaakt en onbewaakt
· Omvormen tegels/klinkers naar asfalt en consequent paaltjes opheffen (er staan er nog te veel) 
In dit perspectief is het ook noodzaak om, zoals landelijk als nieuwe norm is aangenomen, de autosnelheid op meer plaatsen terug te brengen naar 30-km. Echter deze nieuwe norm  wordt helaas nog nergens genoemd in dit document. De norm creëert meer veiligheid en ruimte voor fietsers, mits de 30-km zone goed wordt vorm gegeven.

Specifiek

De Inleiding is veelbelovend. Terecht wordt nog eens gememoreerd aan de rijke historie die Deventer heeft met fietsbeleid en de wens om naar een uitdrukkelijk “samenhangende context” in de toekomst te komen. Er wordt erkend dat er voor de fiets een podium ontbreekt waarop het de aandacht krijgt die het verdient. Het Fietsprogramma is een stap in de goede richting.

Wat we nadrukkelijk missen in de Inleiding bij de “bereikbaarheid van de Voorzieningen” zijn Overheidsgebouwen en Culturele Instellingen !  
Bij Focus (1.2) is het vreemd dat er gekozen wordt voor de Fiets in economisch perspectief en minder focus op recreatief fietsen.  Een onderscheid dat wij niet maken: bij recreatief fietsen denken wij vooral aan toeristen zoals dagjesmensen, en deze hebben nadrukkelijk een economische functie en er is Deventer veel aan gelegen om deze doelgroep maximaal uit te nodigen.

Bij de Doelstellingen (1.3) is verhoging van Fietsverplaatsingen terecht een belangrijke doelstelling in onze ogen. Wij stellen zelf dat in 2030 dat op 60% moet liggen; dan is 44% in 2025 aan de voorzichtige kant.  Vraag blijft : hoe ga je dat bereiken ? Zoals gezegd : het begint op de eerste plaats met verbetering en een schaalsprong in het fietsnetwerk (lokaal / regionaal)

Tevredenheid over bereikbaarheid van de diverse voorzieningen dient echt meer gespecificeerd te worden (welke voorzieningen , bereikbaarheid vanaf waar). Tevredenheid meten over de stallingen is prima maar wie vraag je het ? Neem hierin alle fietsers mee, ook de fietsers die nu de stalling links laten liggen om uiteenlopende redenen. Tevredenheid meten over het fietsklimaat klinkt ook te vaag: wat wordt ermee bedoeld ? Oplossen knelpunten? beleid op papier? parkeergelegenheid? Eigenlijk een mix daarvan ! Wat wordt ervaren als knelpunt zal voor iedere fietser ook heel verschillend zijn: van gebrekkig onderhoud, tot lange wachttijden tot en met te weinig asfalt / beton fietspaden met CROW-breedte. Eigenlijk zou je als 0-meting de fietsende Deventenaar (aan ons dus)  eens moeten vragen wat zij als fietsknelpunt ervaren !

Waarom “10% deelfietsen” opgenomen als doelstelling ? Heeft dit te maken met de ketenmobiliteit, die inderdaad belangrijk is, maar dan moet je ook meer aandacht schenken aan transferia en carpoolplekken! Hier lezen we geen woord over.

Snelle Fietsroutes (2.1) is prima verwoord. Ook mooi dat Bathmen – Raalte – Olst/Wijhe ook vernoemd worden als belangrijke routes. Volharding en Lef zijn de kernvoorwaarden om echt stappen hierin te maken. Hopelijk kan met de nieuwe regierol van Provincie Gelderland het traject Deventer-Zutphen een nieuwe boost krijgen. Wellicht kan voor de andere snelfietsroutes provincie Overijssel ook een grotere rol spelen ! Gemeente Deventer dient hierin vasthoudend te blijven participeren en lobbyen om bijv. de Poort van Deventer meer fietskwaliteit te geven. We zien de Poort van Deventer als een apart project maar of de gemeente dat ook zo ziet ?

Bereikbare bedrijven (2.2) : is goed maar wij missen hierin de nadrukkelijke aanjagers-rol van de gemeente. De gemeente investeert in betere voorzieningen, dat is prima, daar tegenover moet staan dat van bedrijven meer verwacht mag worden hun werknemers te verleiden vaker met de fiets naar het werk te komen. Doet de gemeente daar ook nog iets aan ? Wij vragen ons ook af of het Havenkwartier wel goed meegenomen wordt in de bereikbaarheid: De aansluiting Pothoofd / Industrieweg (kinderkoppen) naar het Havenkwartier is erg belabberd op dit moment.

In Bereikbare binnenstad (2.3) wordt een sterk statement gemaakt: “De historische binnenstad is niet geschikt voor het faciliteren van grote hoeveelheden autoverkeer. Knelpunten op gebied van leefbaarheid en verkeersveiligheid zijn een terugkerend fenomeen. Het is daarom gewenst de fietser prioriteit te geven in toegankelijkheid en parkeerruimte”. Tot dusver hebben we dit nog nauwelijks gemerkt : in de plannen met de Lebuïnuspleinen en parkeren rond Mimik hebben wij nog nauwelijks iets gemerkt van deze prioriteit.  
Bij fysieke projecten (Binnenstad 3.3) zien we dan wat meer wat er bedoeld wordt met uitbreiding / vernieuwing van de stallingsmogelijkheden aan de IJsselkant : Zandpoort en rond Mimik. Wij zijn benieuwd hoe dit er dan uit gaat zien ! We hebben tot dusver alleen maar slechte ervaringen met parkeren bij culturele voorzieningen.  Parkeren op de Worp is ook nieuw voor ons. Ons streven is toch vooral concentratie van fietsparkeren in de binnenstad en m.n. autoverkeer vooral aan de rand van de binnenstad te situeren, dus ook op de Worp (maar dan betaald). 
Ook niet vergeten: er is niet alleen in toenemende mate behoefte aan parkeerruimte voor fietsende bezoekers, maar ook bij bewoners; maar ook bijv. “flex-parkeerplekken” bij evenementen. Het probleem van parkeerbehoefte bij bewoners zou de gemeente eerst ook eens goed in kaart moeten brengen. Inpandig parkeren biedt ook legio mogelijkheden: kijk eens goed naar de leegstand!
Wat ons betreft mag fietsparkeren ook samengaan met ontmoedigen van autoverkeer : bijv.  door minder autoparkeerplekken, meer naar de rand van de stad verplaatsen en een hoger tarief.

Overigens : Waarom komt paragraaf 3.2 na 3.3 ??

Geprioriteerd overzicht (3.2) biedt een overzicht (MIND-MJOP) van wat er al gepland is t/m 2024 dus zover niets nieuws. Een Eye-opener: de lijst waarvoor nog geen financiële dekking is. Hier staan, zoals eerder gezegd, de grote strategische keuzes die werkelijk een boost gaan geven aan ons netwerk ! Kernwoorden: Verbreding – Bruggen – Fietsvoorzieningen. We missen nog de noodzakelijke upgrade van ons buitengebied zoals bijv. de Spanjaardsdijk en Oerdijk (Lettele-Okkenbroek) maar ook het Pothoofd (fietspad over de dijk). De oversteek Brinkgreverweg- Hanzetracee en ontbrekende schakel Schipbeekroute (F1) ter hoogte van de Siemelinksweg / spoorlijn Deventer-Zutphen worden helaas nog nergens genoemd. Over deze lijst willen we dus graag verder in gesprek met de gemeente.

Bij ITS/Data (4.3) : technische toepassingen die het fietsen meer comfort opleveren (bijv. minder wachttijd bij VRI’s) is uiteraard helemaal prima. Echter onze ervaring is, ondanks alle slimme VRI’s die er al zijn in Deventer, dat auto’s nog heel veel prioriteit krijgen. Kortom: de technische snufjes moeten echt een zichtbaar effect hebben op fietsers met niet al te veel toeters  en bellen of gefröbel met een mobiele telefoon.

Samenwerking (4.4) : mooi dat wij als een belangrijke gesprekspartner gezien worden. Wij hopen dan ook dat we gehoord worden, in de zin dat we ook zaken mogen veranderen in de voorbereidende planfase. We hebben dat gevoel nu nog te weinig maar het gaat wel de goede kant op. Binnen de ambtelijke organisatie zien wij gelukkig dat beter nagedacht wordt over integratie van fiets en openbare ruimte.
Wat ons nog wel van het hart moet: Gemeente neem meer REGIE !
Fietsbelang wordt te snel en te vaak door individuele belangen overstemd. De fietser is in het verleden nog te vaak afgescheept met slappe compromissen !

Slimme Projecten (5.1. en 5.2): helemaal prima.
Fietseducatie aan doelgroepen (bijv. basisscholen / asielzoekers / ouderen (e-bikes)) is wezenlijk als belangrijk onderdeel van fietsstimulering. Helaas moeten wij constateren dat Deventer altijd dit voornemen heeft maar dat wij hiervan weinig terug zien komen in de praktijk.
Monitoring (5.3) hebben we al veel over gezegd. Monitoren is belangrijk maar dan eerst beginnen met een 0-meting en het stellen van kwantificeerbare doelen.

Als laatste: het Resumé (6) klinkt mooi en is vooral weer visionair.
De ambitie is om in de toekomst ‘dé slimme gemeente van Overijssel op gebied van positieve gezondheid en duurzame bereikbaarheid’ te worden. Hier zouden wij graag van willen maken: dé BESTE gemeente van OVERIJSSEL ( nog mooier NEDERLAND ) op gebied van positieve gezondheid en duurzame bereikbaarheid’

Onze eindconclusie
Het MIND-MJOP 2021-2024 laat al in toenemende mate zien waar fietsverbeteringen komen. Het is echter vooral een uitvoeringsprogramma, en gaat vooral over bestaande infrastructuur. We willen echter graag meer een opwaardering én vernieuwde infrastructuur zien, met als eindresultaat in 2030 een sluitend robuust fietsnetwerk dat op de duurzame toekomst is voorbereid. Daarmee laat Deventer zien dat het serieuze progressie boekt in duurzaamheid, een gezondere samenleving en een meer leefbare stad.

LAST but NOT LEAST: Het kost ons best veel tijd, maar we hebben het er graag voor over, want we willen een goed en hanteerbaar beleidsplan voor de komende jaren! Zodat we samen met de gemeente de rode loper uit kunnen leggen. Dit plan moet ook voor andere projecten (recreatie, woningbouw, wegenbouw) input zijn om fietsvriendelijker te ontwerpen!
Doe er uw voordeel mee en we vernemen graag uw reactie.
Namens Fietsersbond Deventer
Januari 2021
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